Integrierte neue Mobilitatskonzepte:

Chancen und Risiken der Digitalisierung
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Die Mobilitat in landlichen Raumen muss sich neu organisieren
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Mobilitat bringt deutlich mehr
Lebensqualitat

In vielen ldndlichen Regionen wird es immer schwerer, mit
offentlichen Verkehrsmitteln in die Stédte zu gelangen

Etwa die Hélfte der Menschen in Deutschland lebt im l&ndlichen Rau
Diese Regionen sind in doppelter Weise vom Bevélkerungsriickgang
betroffen. Junge, mobile Menschen ziehen weg oder arbeiten in den
gréReren Stédten. Altere bleiben zuriick. Viele von ihnen sind auf das
eigene Auto oder den &ffentlichen Nahverkehr angewiesen. Doch
vielerorts ist das Angebot bereits stark ausos~™
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Aufgrund der Raumstrukiur und der Erreichbarkeitsverhaltnisse liegen
fur die Alltagsmobilitat der Bevdlkerung besondere Bedingungen vor

P =y Siedlungsstruktureller
) Regionstyp 2014

. stadtische Regionen

D Regionen mit
Verdichtungsansatzen

. landliche Regionen

3
3%

iesbaden
(Saarbrucken)
Datenbasis:
- . ' Laufende Raumbeobachtung
| des BBSR

“ [Manchen Geometrische Grundlage:

Kreise (generalisiert),
31.12.2014

© GeoBasis-DE/BKG

© BRSR Baen 2018 Zj Bearbeitung: P. Kuhimann

Suburbanisierung und Dominanz
des Autos: zunehmender
Flachenverbrauch und steigende
Verkehrsbelastung

Landliche Regionen: 32 % der
Bevolkerung auf 67,5 % der Flache
Ruckgang der Einwohner bis 2030
um 5,2 %

Motorisierungsgrad in landlichen

Raumen liegt mit fast 590 [Pkw/1000
Einwohner] auf hohem Niveau

Hohe Auspendlerquoten

Ausstattung einer Region
maldgeblich dafur, wie
Mobilitatsbedurfnisse realisiert
werden
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Befriedigung der aller Bevolkerungsgruppen
als zentrale Voraussetzung zur gesellschaftlichen Teilhabe

Schlaglichter

Bevolkerungsrickgang im landlichen Raum verringert die
Nachfrage Tragfahigkeit von Infrastrukturleistungen und des OPNV
Abnehmender Anteil der OPNV-Zwangskunden

Rickgang offentlicher Gelder — enge Finanzierungsspielrdume
hohe Marktdynamik durch Wettbewerb
hochwertiger (klassischer) OPNV kaum wirtschaftlich

Wirtschaftliche
Entwicklungen

Anpassungen bei der Daseinsvorsorge
Erreichbarkeit Ansteigende Pendlerentfernungen — ausgepragte Emissionen
Berlcksichtigung von Nachhaltigkeitsaspekten

Attraktivitatssteigerung der Mobilitat abseits des Autos
Smart-Mobility Boom innovativer Mobilitatsdienstleistungen — zeitlich und raumlich

flexible Mobilitatsangebote




Neue Mobilitatsformen zu und zu sind Prozesse, die
erst in das Bewusstsein verankert werden mussen sein

Menschen auf dem Land wollen nicht abgeschnitten sein

Mobilitatsoptionen abseits des Autos — multimodale Verhaltens-
weisen und intermodalen Wege(-ketten) gewinnen bislang - nur im
urbanen Umfeld - an Bedeutung

Wandel der Mobilitatskultur wird nur schrittweise erfolgen
Pkw-fixierte Verhaltensmuster aufbrechen

emotionales Bedurfnis nach integrierten Mobilitatskonzepten
Kimmerer vor Ort - Mobilitatsmanager

technisch und organisatorisch existieren eine Reihe innovativer
Mobilitatsangebote — auch auf dem Land

tragfahige Betriebs- und Geschaftsmodelle fehlen

.......
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Mobilitat kann im landlichen Raum immer schwerer realisiert werden —
des OV in landlichen Raumen unter Druck
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Mit Hilfe

soll die Lebensqualitat gesteigert und die

Umwelt geschont werden: Effizienz- + Komfortgewinne im Vordergrund

Handlungsfelder

Umwelt Wohnen

Governance @n Wirtschaft
L and |
Bildung & ' IT
A Digitale
; Stadt
Gesellschaft ‘& ' ‘ Energie
Landwirtschaft L\ Mobilitat

Gesundheit b Sicherheit

Quelle: KPMG
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Anmerkungen

Moderne intelligente L6sungen

Steigerung Ressourceneffizienz und
Lebensqualitat

Folgen des Verkehrs durch Larm und
Emissionen abschwéchen

Symbiose von Virtualisierung und
urbanen Orten

Resilienz des urbanen Raumes
erhdhen

Aktive Beteiligung der Bevdlkerung

Verknipfung von soziotechnischen
Systemen mit Mobilitatsverhaltens- und
Stadtforschung



Innovative Technologien als von gesellschaftlichen und
urbanen Transformation - auch im landlichen Raum

Vision

luK-Technologien vernetzen unterschiedliche Systeme und
organisieren unseren Alltag

Smartphone und Cloud sind wichtige Schaltzentralen

Grenzen zwischen Raum, Zeit und Institutionen sowie Mobilitat und
Immobilitdt werden aufgehoben

Digitalisierung Orte der Produktionen werden unwichtiger und die Fokussierung auf
Ergebnisse gewinnt an Bedeutung

Veranderung der Aktions- und Bewegungsmuster
Steuerung der Raumnutzung
Aber auch negative Reboundeffekte moglich
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innovative Unternehmen vs
Automobilindustrie vs Platzhirsche

Smartphone und Internet
Keep it simple and smart, Informationen, Ticketing, Routing, Push-/Lotsen-Dienste
Erleichterter Zugang zu neuen Mobilitatsformen und —dienstleistungen

Assistenzsysteme, Interaktiver Begleiter (Robotik / kognitive und kontextsensitive
Systeme), Warnsysteme

Offentlicher Verkehr 6ffnet sich
integrierte Mobilitatskarten
Sharing- und Verleihsysteme
Vernetzung und Datenaustausch
car-2-x Communication / Prosuming
Teilen statt Besitzen — Car-Sharing / Bike-Sharing
Car2Go, Drive Now, Emmy, Snappcar, nextbike, call-a-bike, Lidl-Bike, zipcar
Neue Dienstleister — ride sharing / ride-hailing
Flinc, Grab, Uber, Gett, WunderCar, clever shuttle, Lyft, BlancRide

.......
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»integrierte Mobilitatskonzepte* zur Einbindung
unterschiedlicher Mobilitatsformen in landlichen Raumen

FoPS-Projekt BMVI
Bearbeitung: ILS, InnoZ, IKEM
Forderung nachhaltiger Mobilitat

Zukunft der Daseinsvorsorge sichern

ﬁ Differenzierte Mobilitatsprognosen
@5 Defizit- und Potenzialanalyse aus externer Perspektive

Entwicklung von zielgruppenspezifischen, vernetzten und
integrierten Mobilitatskonzepten mit Akteuren vor Ort

Rechtliche Prufung der integrierten Mobilitatskonzepte und
Organisationsmodelle
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: Peenetal/Loitz
Modell regionen (Landkreis Vorpommern-Greifswald)
1 Amt
6.500 Einwohner
Umsetzungs-Stillstand
Konservative Verkehrsunternehmen

—Region Oderland
(Landkreis Markisch-Oderland)
6 Amter, 2 amtsfreie Gemeinden
31.000 Einwohner
Bahnhdofe aul3erhalb der Ortschaften
Hauptstral3en parallel zu Schienen

SPESSARTregional
(Main-Kinzig-Kreis)

14 Gemeinden

144.000 Einwohner

sehr heterogenes Gebiet

viele Akteure

viele Vorarbeiten / Einzelvorhaben
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Mobilitatskonzepte — Leitlinien der

Ist-Zustand
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Integriertes Gesamtkonzept 2030

14



Mobilitatsangebote

Nutzungs- Offentliche Offentliche individuelle Kollektive individuelle
modus kollektive Mobilitat Mobilitat Mobilitat
verkehrs- OPNV OPNV Mischformen OV/IV
mittel/ . . , . . MIV
funktion Kernangebot Ergdnzungsangebot/Flichenbedienung Nischen, intermodaler Verkehr
R R L et R
typ Busse ges. Taxiverkehre dienste  sharing OBlitats- 'thahme Car-
Achsen OPNV gutscheine sharing
.. kombinierter .
Biirger- Car- mobile Angebote
) Waren-/ Per- .
busse sharing sonenverkehr (Einzelhandel, etc.)
Zi‘;’:lg‘:" Einzelpersonen
Anbieter Verkehrsunternehmen f:sgfu_' gewerbliche Anbieter ~ bzw. gewerbliche
tionen Anbieter
Mobilitatskonzepte erfordern Innovation und Integration
technisch
* raumliche Schnittstellen zwischen Angebotsformen
+ Datenschnittstellen /Vermittlung zwischen Angebot und Nachfrage
* Vertriebssystem/Buchung/Bezahlméglichkeiten der Endnutzer
informatorisch
* Nutzerinformation tber passende/verfiighare Angebote fiir aktuelles Mobilitdtbedirfnis
* Preisauskunft
Integration

organisatorisch/institutionell
* Informationsaustausch & Koordination zwischen Mobilitdtsanbietern/Angeboten
* Initilerung neuer & Erweiterung/Optimierung bestehender Angebote

finanziell/fentgeltbezogen

* Abrechnung zwischen Anbietern und Nutzern

* Abrechnung zwischen Anbietern

* Einbeziehung weiterer Finanzierungsmaglichkeiten

Private
individuelle Mobilitit

Radverkehr,
FuBverkehr

Individualverkehr

nur privat/
individuell nutzbar



Die Nachfrageabschatzung Spessart erfolgt auf
Ebene der Ortslagen
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Es wurden unterschiedliche
entwickelt und diskutiert

,weiter so*“

Leistungsabbau
mehr Nachfragesteuerung
starkerer Nutzerbeitrag

Neue Perspektive

Subjektférderung

Beitrag von Drittnutzern
(Immobilieneigentimern,
bestimmten Gewerbetreibenden)

OPNV-Abgabe und Birgerticket

Kombinierter Personen- und
Warenverkehr (,Kombibus®)

Mitfahrmdglichkeit bei:
Pflegediensten, KEP-Diensten

Mobilitatskonzepte | Wittowsky | Juni 2018

iIn den Regionen

Starkes Blrgerengagement

Blrgerbus

Mitnahme (organisiert/
Vertrauensnetzwerk)

Carsharing ,im Kleinen®

Intermodalitat (Fahrrad/ E-bike &
starke Achsen)

Standortstruktur / IKT

Einzelhandel: ,Rollende Theke®;
Lieferservice / Versandhandel

Schulen: e-learning
Verwaltung: e-services
Soziale Kontakte
Partizipation



Beispiel fur zwei kontrastierende Grundmodelle — Oderland

Grundmodell 1: Grundmodell 2:
OPNV-Hauptachsen und ausgedehntes C")PNV-.HaL.thachsen und private
Rufbusangebot, Mitfahrvermittlung als Organisation

Rahmen

hohe Flexibilitat, aber Unsicherheit
Mindeststandards und verlassliche Qualitat

-----------------------------------------------------------------------------------

.

. .
* ‘e

Vertrauens- M |
Netzwerk 2
B Do

Vertrauens
etzwerk 3

Mitfahrvermittlung 18

o
....
----------------------------------------------------------------------------------



Akteurs- und Funktionsstruktur integrierter regionaler Mobilitatsangebote

Verkehrsinformationen

Regionales

Mobilitatsmanagement - Koordination
"lﬁéi'éﬁ'rﬁ'éﬁ'éé;r'ﬁgﬁi"'""""E

Datenplattform

2j0qo8uesiell|Iqo

Verkehrsunternehmen .
Regional-

Planung, Leistungsbestellung management

Regieebene

Aufgabentrager SPNV/ OPNV-Aufgabentriger
Verkehrsverbund (Landkreis)

Gemeinden

s om
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Mobilitatskonzept

+ starke SPNV-Achse

« Ortsbusverkehr Gelnhausen, Bad Orb
* ansonsten nachfragegesteuertes Gr’Uﬁ(janggQgt mit integriertem Schulerverkehr
+ komplementare Mitfahrvermittlung NS Rt .

- Radverkehr: Nutzung entspr. Topografie
+ intermodale Nutzung Al ol P

* FulRverkehr: Nahmobilitat

-----
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P SPNV-Halt

AST
OPNV-Nachfrage 2030

O Binnenverkehr

Angebots- —— 11-25  Aufkommen
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Peenetal/Loitz: Das Mobilitatssystem muss mit Blick auf 2030 regional
betrachtet werden

Straffung und Verdichtung des Liniennetzes

Einflhrung von bedarfsorientierten Schiulerverkehrskorridoren

Einfihrung von Wochenend- und Kultur-Busfahrten

Einflhrung eines vollflexiblen Flachenrufbusses

Einflhrung eines Anrufsammelbusses am Wochenende

MalRnahmen zur Forderung einer Fahrradkultur

Bedarfsorientierte Fahrdienste fur Senioren durch eine Tagespflegeeinrichtung

Starkere Bewusstseinsbildung und Bekanntmachung von privatem Carsharing

Verstetigung und Weiterbildung der enrenamtlichen Mobilitats- und

Generationenmanager
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Oderland: Bevolkerungsgruppen von einer hohen Qualitat
des Mobilitatssystems abseits des MIV abhéangig

Beibehaltung SPNV — Straffung und Verdichtung auf vier Expressbuslinien
EinfUhrung von bedarfsorientiertem Schilerverkehr

Mobilitatsgutscheine: Subjektférderung von Schilerverkehren

Einfihrung von Kultur-/Veranstaltungs-Zugfahrten

Wiedereinfiihrung einer Hausttir-zu-Haustlrbedienung
Bewusstseinsbildung / Mitfahrvermittlung in sozialen Vertrauensnetzwerken
Ubergreifende Mobilitatsplattform und EinfGUhrung einer ,Mobilitatsgarantie”
Mobilitatsmanager in den Gemeinden vor Ort

Fahrdienste fur Jugendliche zu ihren regelmal3igen Freizeitterminen

Erarbeitung einer landkreisweiten Mobilitdtsmanagementstrategie
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,Die digitale Revolution wird uns
fundamental verandern, und es liegt bel uns
selbst, ob wie diesen Fortschritt als
Getriebene erleben oder als Gestalter*

Ranga Yogeshwar, Physiker und Wissenschaftsjournalist
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Durch die

erfolgt eine Auflosung von Systemgrenzen

— Neuordnung des Mobilitats- und Logistikmarktes
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Autonomen Fahrens / Drohnen / Roboter
uberwiegend aus technologischer Sicht

Betriebswirtschaftliche
Effizienzsteigerung

Mdoglichkeit der Teilnahme am
gesellschaftlichen Leben

Chancen neuer Mobilitats-/Lieferdienste -
Potential durch Einsatz automatisierter
Fahrzeuge im OPNV

Zusatzliche (kostenginstige und flexible)
Zubringer-Systeme und Shuttle-Dienste

Pilotprojekte in regional labs zwingend
notwendig

Aber viele offene Fragen: Unerwiinschte
Effekte, rechtliche Frage, Akzeptanz, Ethik
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— intermodale VerknUpfung im Raum
als Erlebnis und Ort der Kommunikation
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Mit digitalen Pramien Anreize ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten
schaffen - Gamification

ine Meil
Grine Meilen
Gesellschaftliche Starkung des Umweliverbundes 3 PREIS

Mit einem digitalen Pramiensystem sollen Menschen
dazu angestoBen werden, sich haufiger fir die Nutzung
umweltfreundlicher Verkehrsmittel zu entscheiden.

Die |gee

Auto, StraBenbahn oder Bus? Entscheidungen iiber die Wahl
des Verkehrsmittels werden héufig aufgrund von Gewohnheiten
oder Bequemlichkeiten getroffen. Um eine nachhaltige Mobilitat
attraktiver zu gestalten, eignet sich eine Applikation, die erstre-

- benswerte Wegeketten im Sinne des Umweltverbundes definiert
und diese, dhnlich wie im Flugverkehr, mit sogenannten ,Griinen
Meilen” honoriert. Diese Meilen kénnen dann gesammelt und in
deengeber Kooperation mit verschiedenen Unternehmen oder Dienstleistern
David Pereira van Loock, Nurnberg in Form von Rabatten eingelést werden - je facettenreicher dieser
i Pool an Kooperationspartnern ist, desto attraktiver wird die
* Apps Nutzung der Applikation durch die Abdeckung verschiedenster

* Verkehrsmittelwahl

s Uriweafivarbond Interessensbereiche. Die ,Griinen Meilen” kénnen fir die Fort-

bewegung mit den verschiedensten Verkehrsmitteln gesammelt

S'EL' e auf i werden: So kann die Teilnahme am &ffentlichen Personennah- oder

oreluasgesol/cssrsmelle -fernverkehr durch Scannen des jeweiligen Tickets belegt werden.
Der nichtmotorisierte Individualverkehr, zum Beispiel mit dem

Fahrrad oder zu FuB, kann durch GPS-Aktivierung belegt werden.

Lelahven
Adeutech,
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Bestehende Strukturen, und Denkweisen
mussen verandert werden

Risiken

Mikrokonzepte als living-lab umgesetzt — kaum regionale
langfristige Strategien (Auslaufen mit Forschungsgeldern)

Autodominanz weiter vorhanden
Mobilitatskultur muss sich verandern
Tellweise geringes birgerliches Engagement

Mobilitatsdaten kaum vorhanden
Skepsis von lokalen Akteuren
MOgliche negative Effekte der Digitalisierung

Komplexe Systeme, die nicht oder nur rudimentar
miteinander vernetzt sind

Hohe Kosten der Multimodalitat (kumulierte Fixkosten) sowie
Wahrnehmungs- und Vermittlungsdefizite
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Gute Chancen fur eine (digitale) - Ideologische Per-
spektiven diurfen genauso wenig den Blick verstellen wie Wunschdenken

Fazit

Skepsis — Realisierung der Potenziale von neuen Technologien
Lebensqualitat auf dem Land positiver Aspekt

Positive Impulse auf die landliche Mobilitat — grol3e Reallabore schaffen
Fokussierung — Raume mit ,Handlungsdruck® oder Innovationspotenzial

Verkehr reduzieren u. Mobilitat erhéhen (sharing, changing, combining)
Zukunft Kimmerer/Mobilitatsmanager fir lokale Mobilitatsangebote
Land luK-Unterstltzung | Mobilitatsangebote aus einem Guss
Flexible Angebote organisiert nach dem ,hub-and-spoke-Prinzip®

Koordinierung neuer und ,alteingesessener® Anbieter
Dienstleistungskultur mit verkehrlicher ,Substitutionswirkung®
Rechtliche Aspekte - Grauzone (z.B. Blirgerbus)
Finanzengpasse verhindern bisweilen ,gunstige® Kleinlosungen
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